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Das dritte Jahr in Folge iiber 30 Millionen Tonnen Fracht in Rostock
Mehr als drei Millionen Passagiere auf Fihren und Kreuzfahrtschiffen

Erneut und damit das dritte Jahr in Folge lag der Giiterumschlag im
Uberseehafen Rostock iiber 30 Millionen Tonnen. ,Mit 31,3 Millionen Tonnen
Fracht wurde ein neuer Umschlagrekord erzielt und das Vorjahresergebnis um
vier Prozent iibertroffen”, so Dr. Gernot Tesch, Geschéftsfiihrer des
Hafenbetreibers ROSTOCK PORT. ,Das Umschlagergebnis 2025 bestétigt die
Leistungsfahigkeit der im grof3ten Universalhafen an der deutschen
Ostseekiiste tatigen Unternehmen und Behorden. Rostocks Hafen ist ein
wirtschaftlicher Leuchtturm fiir Stadt und Land.”

Nach Auskunft des Rostocker Hafen- und Seemannsamtes wurden im Jahr
2025 in den anderen Rostocker Hafen wie dem Fracht- und Fischereihafen
sowie Chemiehafen weitere 1,8 Millionen Tonnen Giiter umgeschlagen. Somit
gingen in der Hafenstadt Rostock im letzten Jahr insgesamt 33,1 Millionen
Tonnen iiber die Kaikanten.

.Imvergangenen Jahr konnten mit insgesamt 3,2 Millionen Passagieren auf
den Fahren und Kreuzfahrtschiffen im Uberseehafen und Warnemiinde rund
100.000 Reisende mehr begriiBt werden als im Vorjahr”, resiimiert Jens
Scharner, Geschéftsfiihrer der ROSTOCK PORT GmbH. ,Mit 2,6 Millionen
Passagieren auf den drei Fahrverbindungen von Scandlines, Stena Line und TT-
Line nach Ddnemark und Schweden gab es ein Plus von 30.000 Féhrreisenden
im Vergleich zum Vorjahr. Im Kreuzfahrthafen Warnemiinde gingen 592.000
Passagiere (2024: 532.000) bei 165 Schiffsanlaufen (2024: 148) von 35
Kreuzfahrtschiffen (2024: 37) an und von Bord. An 126 von 365 Tagen des Jahres
2025 legten Kreuzfahrtschiffe von 23 nationalen und internationalen Reedereien
im Warnemiinder Hafen an.”

ROSTOCK PORT GribH

Unternehmenskommunikation

Dst-West-Str. 32 - 18147 Rostock

fon: +49(0) 381 350 50 20 - fax: +49 (0) 381 35050 25

g-mail: ¢ hardt@rostock-port.de - nat www.rostock-port.da



Al

ROSTOCK
PORT

I._m Jahr 2025 wurden rund 33 Millionen Euro in die Infrastruktur des
Uberseehafens investiert. In diesem Jahr plant ROSTOCK PORT Investitionen
von 60 Millionen Euro.

Umschlagergebnisse im Uberseehafen

. 1rotz der anhaltend schwachen Konjunkturlage spricht der erneute
Umschlagrekord in Rostock fiir die {iber viele Jahre erfolgreich etablierten
Verkehrskorridore und Logistikketten, aber auch die logistische
Leistungsfahigkeit des Standortes. Das ist ganz klar ein gemeinsamer Erfolg des
gesamten Rostocker Hafenclusters®”, sagt Dr. Gernot Tesch.

Insgesamt gab es im Uberseehafen Rostock im vergangenen Jahr 7.580 Anléufe
von Fahr- und RoRo-, Tank-, Fracht- und Kreuzfahrtschiffen (2024: 7.577). Davon
entfielen 5.850 Anldufe auf Fahr- und RoRo-Schiffe (2024: 5.857).

Der Schiittgutumschlag lag mit 5,9 Millionen Tonnen 16 Prozent iber dem
Vorjahr. Zuwachsraten konnten sowohl bei Baustoffen, Diingemitteln, Kohle,
Futtermitteln als auch Olsaaten erzielt werden. Mit einem Jahresergebnis von
2,4 Millionen Tonnen bleibt trotz Riickgdngen Getreide die dominierende
Schiittgutart im Uberseehafen.

Der Umschlag von Fliissiggiitern erreichte mit 7,9 Millionen Tonnen das hohe
Vorjahresergebnis. Fast sechs Millionen Tonnen Roh6l wurden von Tankern
tiber den Rostocker Olhafen in die Pipeline nach Schwedt fiir die PCK-Raffinerie
als Beitrag zur Versorgung Ostdeutschlands mit Tankstellenprodukten gepumpt.

Mit 711.000 Tonnen lag der Umschlag von Stiickgiitern etwa 56.000 Tonnen {iber
dem Vorjahr. Starke Zuwachsraten verzeichnete der Umschlag von
Windkraftanlagen und -fliigeln, Krananlagen und Zink.

Bei der rollenden Ladung, den Fahr- und RoRo-Giitern, konnte trotz schwacher
Konjunktur das Vorjahresniveau von 16,5 Millionen Tonnen um 350.000 Tonnen
auf 16,85 Millionen Tonnen gesteigert werden. Die Zahl der auf den Féhr- und
RoRo-Verbindungen von und nach Nordeuropa beférderten Lkw-/Trailer-
Einheiten stieg um 11.000 auf 528.000 Einheiten. Der Umschlag von Papier
erhdhte sich in einem schwierigen Marktumfeld um beachtliche 144.000 Tonnen
auf 522.000 Tonnen.
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Der Fahrreiseverkehr nahm auch im vergangenen Jahr weiter zu. Die Anzahl
der zwischen Nordeuropa und Rostock beférderten Pkw und Wohnmobile
erhohte sich auf 660.000. Die Beférderung von Eisenbahnwaggons von und
nach Trelleborg verzeichnete baustellenbedingt einen Riickgang: von 21.800 im
Jahr 2024 auf 20.000 im vergangenen Jahr.

Der Ansatz von ROSTOCK PORT, die Angebotspalette durch die Ansiedlung
eines Hafenterminals fiir den Automobilumschlag auszuweiten, hat sich als
stabilisierend und wachstumsférdernd fiir den Fahr- und RoRo-Verkehr
erwiesen. Der Im- und Export von Neufahrzeugen nahm insbesondere durch die
Ansiedlung des Automobillogistikers Autolink zu, von 122.000 im Jahr 2024 (2023:
32.000) auf 132.000 Fahrzeuge im letzten Jahr.

Der Anteil rollender Fracht am Gesamtumschlag des Uberseehafens Rostock
betrug 54 Prozent. Die ausgewogene Verteilung zwischen dem Umschlag von
rollender Ladung und Schiitt-, Fliissig- und Stiickgiitern ist ein Markenzeichen
des Universalhafens.

Kombinierter Verkehr (KV) auf stabilem Niveau

Der Umschlag intermodaler Einheiten lag entgegen der Marktentwicklung in
anderen Schienengiiter-Segmenten auf einem stabilen Niveau. Der
Terminalbetreiber Rostock Trimodal (RTM) bewegte im vergangenen Jahr etwa
110.000 Ladeeinheiten. ,Damit bleibt der kombinierte Verkehr ein zuverlassiges
Transportmittel und kann trotz der unverandert schwierigen wirtschaftlichen
Situation und gestiegener Trassenpreise sowie einer Vielzahl an
Baumalinahmen im gesamten deutschen Bahnnetz das Vorjahresergebnis fast
erreichen (2024:112.000 Ladeeinheiten). ,,Mittel- und langfristig blicken wir
weiter positiv auf den wachsenden Bedarf an Intermodallésungen und haben
den dafiir erforderlichen Kapazitdtsausbau im Hafen angeschoben®, sagt Dr.
Gernot Tesch. Die derzeit fiinf unter den Portalkrdnen befindlichen Gleise
werden bis zum zweiten Quartal 2026 auf eine kranbare Lédnge von jeweils 680
Metern ausgebaut.

Mit dem alljahrlichen groBen Fahrplanwechsel verkehren wéchentlich 49
Kombiverkehrsziige von und nach Verona (19) und Padua (8) in Italien,
Bratislava (5) in der Slowakei, Oradea (2) in Rumanien sowie Karlsruhe (3),
Dresden (5), Herne (6) und Halle (1) in Deutschland. Zudem werden weitere
Abfahrtsverdichtungen auf einzelnen Verbindungen im ersten Halbjahr
erwartet.
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Projekte und Investitionen
Gleisverlangerung auf dem KV-Terminal

Im Friihjahr 2025 erfolgte der Baustart zur Verldngerung der Gleisanlage auf 680
Meter im KV-Terminal. Ein zentrales Bauprojekt ist neben der zu verldngernden
Gleisanlage der Ausbau des Kranbahnbalkens mit Schieneneinrichtung fiir die
Portalkrédne. Die BaumalRnahme wird im laufenden Betrieb durchgefiihrt.
~Rostock ist zuversichtlich, durch seine iiberdurchschnittlich gute Ausstattung
mit Eisenbahninfrastruktur, aber auch durch gezielte Kapazitatserweiterungs-
maBnahmen in Verbindung mit den laufenden Investitionen von DB InfraGo
(ehemals DB Netz) am Aufbau griiner Transportketten und zur
Verkehrsverlagerung beitragen zu kdnnen”, so Dr. Gernot Tesch.

EU-Fordervorhaben ,Rail-IT-MoS”

Im Rahmen des EU-Férdervorhabens ,Rail-IT-MoS”, dessen
Investitionsvolumen iiber die gesamte Projektlaufzeit von 2023 bis 2025 im
Uberseehafen Rostock rund sieben Millionen Euro betrug, hat ROSTOCK PORT
die Sanierung von Bahn- und Weichenanlagen auf dem Féahr- und RoRo-
Terminal abgeschlossen.

Weiterhin wurde zur Optimierung des Fahrpassagierverkehrs an Liegeplatz 64
eine neue Fahrstuhlanlage errichtet und in Betrieb genommen. Damit wurde die
Erreichbarkeit der Eisenbahnfdhren der Reederei Stena Line fiir ein
barrierefreies Reisen zwischen Rostock und Trelleborg erheblich verbessert.

Eine weitere Teilmallnahme zur Flachenerweiterung bzw. -optimierung westlich
der Kaihalle 9a war die Fertigstellung einer etwa 7.000 Quadratmeter gro3en
Asphaltflache innerhalb des RoRo-Terminals. Zudem wurden neue
Flutlichtmasten errichtet. Dariiber hinaus wurde die RoRo-Rampe am Liegeplatz
62 von 28 auf 31 Meter verbreitert. Bis Sommer 2026 ist fiir den Liegeplatz 63
noch der Bau eines zusétzlichen Dalbens geplant.

Zur Erweiterung und Verbesserung der Informations- und Kommunikations-
technologien im Uberseehafen erfolgte eine Modernisierung des Nord-Gates
fiir den automatischen Check-In und -Out von Lkw und Trailern verbunden mit
einer kombinierten Netzwerktechnik (Wireless Local Area Network - WLAN und
Wireless Wide Area Network -WWAN) auf dem Fahr- und RoRo-Terminal.
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Abriss Gangway-Anlage

Auf dem Fahrterminal wurde mit dem Abriss der alten Gangway-Anlage am
Liegeplatz 67 begonnen. Die Anlage ist seit Jahren auBer Betrieb und ohne
Funktion. Vor der Demontage und dem Abbruch wurden umfangreiche
ArtenschutzmalBnahmen durchgefiihrt.

Verkehrsertiichtigung siidlich des Hafenbeckens A

Im Rahmen des Férdervorhabens zur Verkehrsertiichtigung zweiter Abschnitt
wurde noch im vergangenen Jahr siidlich des Hafenbeckens A auf einer Fldche
von rund zehn Hektar mit umfangreichen AbrissmalBnahmen alter
Hallenkomplexe begonnen. Diese werden in drei Bauabschnitten bis
voraussichtlich Ende 2026 realisiert und durch umfangreiche
ArtenschutzmalBnahmen flankiert.

Nach der Berdumung stehen die an das Fahr- und RoRo-Terminal
angrenzenden Flachen der weiteren Hafenentwicklung zur Verfiigung. Das
Gesamtvorhaben wird ebenfalls im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe zur
Verbesserung der wirtschaftsnahen Infrastruktur geférdert. Das
Gesamtvolumen des Vorhabens belduft sich auf etwa 15 Millionen Euro.

Neubau der Liegeplatze 33 und 34

Vor etwas mehr als einem Jahr wurde der Bauauftrag zum Neubau der
Liegepléatze 33 und 34 ausgeldst. Auf einer Ldnge von etwa 400 Metern werden
damit die beiden letzten Liegeplatze aus den 1960er Jahren auf der Ostseite von
Pier Il grundhaft erneuert. Mit einer Wassertiefe von 12,50 Meter und Fldchen-
belastbarkeit von fiinf Tonnen pro Quadratmeter entsprechen die Aushau-
parameter im Wesentlichen denen der neu gebauten Liegepldtze 31 und 32.

Die Bauzeit wird rund zwei Jahre betragen, die Baukosten sind mit knapp 20
Millionen Euro veranschlagt. Das Vorhaben wird im Rahmen der
Gemeinschaftsaufgabe zur Verbesserung der wirtschaftsnahen Infrastruktur
vom Land Mecklenburg-Vorpommern geférdert und wird im Jahr 2026
abgeschlossen.

Erneuerung der Kranbahn am Liegeplatz 24

Uber mehrere Bauabschnitte erneuert ROSTOCK PORT fiir rund zwei Millionen
Euro die Kranbahn am Liegeplatz 24. Der erste Bauabschnitt wurde 2025
abgeschlossen.
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Neubau Tiefenwasserliegeplatz 5 im Olhafen

Im Juni 2022 wurde der Auftrag zur Planung eines Tiefwasserliegeplatzes im
dstlichen Bereich des Rostocker Olhafens vergeben. Ziel ist es, auf Basis
qualifizierter und beschleunigter Planungen zeitnah eine Baugenehmigung zu
erhalten, um Liegeplatz 5 fiir zukiinftige Energieimporte zu ertiichtigen und liber
Rostock ausreichend nachhaltige Energien sicher bereitstellen zu kénnen. Das
Genehmigungsverfahren wird derzeit in enger Abstimmung mit der Plan-
feststellungsbehdrde im Wirtschaftsministerium Mecklenburg-Vorpommern
vorbereitet und in Kiirze offiziell eingeleitet. Der Baubeginn ist fiir das Jahr 2026
vorgesehen”, erklart Jens Scharner.

Die Bauzeit wird auf rund zwei Jahre geschatzt. Nach Fertigstellung wird das
Hafenbecken des Olhafens an die bereits auf 16,50 Meter vertiefte Wendeplatte
mit gleicher Wassertiefe angebunden. Da die BaumaRnahme {iberwiegend im
Bestand des heutigen Hafenbeckens erfolgt, kann der Eingriff in die Natur auf
ein Minimum reduziert werden.

Ertiichtigung der Fenderanlage von Liegeplatz 3 im Olhafen

Seit dem Jahr 2023 ist der Liegeplatz 3 im Olhafen fiir die Versorgung der
Raffinerie PCK Schwedt aullerplanmé&Big und dauerhaft stark beansprucht. Die
Ertiichtigung der Fenderanlage wurde im laufenden Schiffshetrieb
durchgefiihrt, um den intensiven Umschlagbetrieb weiter gewéhrleisten zu
kénnen. Das Vorhaben kostete rund 1,4 Millionen Euro.

Flachenvorsorge fiir die Hafenentwicklung / B Plan Flache 34

Die Nachfrage nach Flachen in unmittelbarer Nahe zur Kaikante iibersteigt das
vorhandene Angebot weiterhin deutlich. Fiir eine der letzten gréReren Flachen
im Sondergebiet Hafen, wird derzeit der Bebauungsplan fiir die zwischen OI-
und Chemiehafen befindliche Flache 34 aufgestellt Die erfolgreichen
Ansiedlungen und Erweiterungen zahlreicher im Hafen etablierter Unternehmen
waren nur moglich, weil in der Vergangenheit vorausschauend Flachen-
reserven geschaffen wurden. Dieser Flachenvorrat ist aus der Hafen-
entwicklungsperspektive nahezu aufgebraucht.

Angesichts der aktuellen Herausforderungen und Chancen, inshesondere im
Zusammenhang mit der Energiewende und der Transformation weiter Teile der
Industrie, ist es unerldsslich, die Bereitstellung hafenaffiner Flachen zu
intensivieren. Nur so kann die langfristige Entwicklung des Hafens sicher-
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gestellt werden. Dies geschieht aktuell durch die Neuaufstellung des
Regionalen Raumentwicklungsplan (RREP) durch den Planungsverband
Rostock, bei dem in den dstlich und westlich des Hafens gelegenen Flachen
Erweiterungsmaglichkeiten in Form von Vorranggebieten ausgewiesen werden
sollen.

Im inzwischen zweiten Entwurf wurde dabei gemeinsam mit dem Planungs-
verband, der Hanse- und Universitétsstadt Rostock, den Umweltverbédnden und
ROSTOCK PORT ein Kompromiss erarbeitet, der aus Sicht der Hafenwirtschaft
zwar erhebliche betriebswirtschaftliche Herausforderungen fiir eine effektive
Hafennutzung beinhaltet, aber trotz der Einschréankungen einen wichtigen
Schritt in die richtige Richtung darstellt. ,Nun gilt es, diesen Schritt zeitnah in
der finalen Fassung des Raumentwicklungsprogrammes zu bestétigen, dabei
noch leichte Korrekturen fiir ein besser funktionierendes Hafenlayout einzu-
arbeiten und diese ohne Einschrankungen kurzfristig bei der Neuaufstellung
des Flachennutzungsplans der Hanse- und Universitatsstadt Rostock zu
iibernehmen. Weiterhin werden wir diesen Prozess inhaltlich und kommunikativ
mit unseren Partnern begleiten und weiter vorantreiben” so Jens Scharner.

Energiehafen Rostock: Wasserstoffproduktion und Import griiner Energietrager

Im Rahmen der Nachhaltigkeitsstrategie von ROSTOCK PORT treibt das
Unternehmen Dekarbonisierungsprojekte sowie neue Geschaftsmodelle im
Bereich Wasserstoff und beim Import griiner Derivate voran. Diese Aktivitdten
sind ein zentraler Baustein auf dem Weg zur Klimaneutralitat des Standorts.

~Unsere strategischen Projekte umfassen die Beteiligung an der rostock
EnergyPort cooperation GmbH, die Ertiichtigung der Infrastruktur fiir griine
Energietrdger, den Neubau des Liegeplatzes 5, sowie die Bereitstellung von
Flachen fiir den Import und die Lagerung regenerativ erzeugter Energietrager”,
erklart Jens Scharner. ,Damit streben wir eine Vorreiterrolle als Energie-
knotenpunkt fiir die Verteilung von Wasserstoff an, um Kohlendioxidemissionen
und Umweltbelastungen nachhaltig zu reduzieren.”

Kreuzfahrtsaison 2026 startet Ende Marz mit A/DAdiva

.Mit dem Anlauf der A/DAdivaam 29. Marz beginnt die Warnemiinder
Kreuzfahrtsaison 2026. Fiir das kommende Jahr wurden bisher 162 Anldufe von
35 Kreuzfahrtschiffen von 20 nationalen und internationalen Kreuzfahrt-
reedereien angemeldet. Beispielsweise wird die Rostocker Reederei AIDA
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Cruises mit A/DAdivaund A/DAmar 65 Reisewechselanldufe in ihrem
Basishafen Warnemiinde absolvieren”, so Dr. Gernot Tesch.

Im neuen Jahr laufen drei Kreuzfahrtschiffe erstmals die Warnowmiindung an;:
Evrima der Reederei Ritz-Carlton Yacht Collection am 18. Juli, Senic Eclipse I/
der Reederei Scenic Ocean am 21. August und Seven Seas Grandeur der
Reederei Regent Seven Seas Cruises am 23. August.

Von den 162 Anlaufen wurden 95 als Passagierwechsel- und 67 als Transit-
anldufe angemeldet. Die Kreuzfahrtsaison 2026 endet voraussichtlich am 29.
Dezember mit dem Anlauf der Spirit of Adventure der englischen Reederei Saga
Cruises.

.2025 war ein erfolgreiches Jahr fiir den Kreuzfahrttourismus und -hafen
Rostock-Warnemiinde: Bei 165 Anldufen von 35 Schiffen starteten oder
besuchten 592.000 Kreuzfahrtgaste Rostock und die Region. Bei 75 Anldufen
griffen die Schiffe auf sauberen Landstrom zuriick — insgesamt 2,2 Millionen
Kilowattstunden wurden verbraucht. An 126 von 365 Tagen im Jahr pulsierte
der Hafen vom Kreuzfahrttourismus und war ein lebendiges Zeugnis fiir
Warnemiindes Rolle als Tor zur Ostsee”, resiimiert Jens Scharner.

Statistik Uberseehafen Rostock 2025

Hauptgutart 2024 (1) 2025 (t) Entw. Anteil
in % in %
Fahr-8& 16.500.000 16.850.000 +2% 54 %
RoRo-Giiter
Fliissiggliter 7.900.000 7.880.000 0% 25 %
Schiittgiiter 5.050.000 5.880.000 +16 % 19%
Stiickgiiter 655.000 710.000 +9 % 2%
Gesamt 30.105.000 31.320.000 +4 % 100 %

Weitere Informationen: www.rostock-port.de
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